
28 SoloBici

Comparativo

que
Más
Hemos seleccionado once modelos 
entre 120 y 150 mm de recorrido 
en torno a 2.000 euros, que reúnen 
todo lo necesario para soñar con 
cualquiera de ellas como nuestra 
primera gran bicicleta de doble 
suspensión. Es un tópico, pero 
nunca antes este dinero ha dado 
para tanto y, sinceramente, en 
2010, lo hace más que nunca.

Texto: Redacción de Solo Bici
Fotos: Sebas Romero / Francisco Comuñas

(y mejor)
nunca
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Equipamiento

probador
Casco  Giro Athlon

Gafas Giro Semi

Camiseta Mondraker All Mountain

Short Mondraker All Mountain

Guantes Giro The Rivet

Zapatillas Mavic Razor
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Mondraker Factor R
Peso: 13,340 Kg (sin pedales)
Precio: 1.890 euros

Evolución constante

Temporada tras temporada, Mondraker 
demuestra por qué es una de las marcas más 
innovadoras no sólo presentando novedades, 
sino mejorando significativamente aquellos 
modelos que ya llevan tiempo en el mercado. 
Y es que en 2010 se estrenan las nuevas y 
revolucionarias Foxy de all mountain, Durham 
de freeride y Summum de descenso, todas 
ellas con sistema de suspensión Zero. Como 
siempre, también en su noveno cumpleaños, 
el resto de los segmentos de bicicletas de la 
marca continúan siendo muy populares dentro 
de nuestras fronteras y cada día más conocidas 
fuera de ellas.

Diversión a raudales
Desde 2006, las Factor son las Mondraker más 
aventureras y el modelo de doble suspensión 
que más ha triunfado en el mercado. 2009 ha 
sido testigo de una importante remodelación 
estética y técnicas, como la integración del 
punto de pivote principal en la parte inferior del 
inicio del tubo de sillín, que mejora significati-
vamente la solidez trasera y rigidez lateral de la 
bicicleta al pedalear. Aunque quizás lo más des-
tacado –a la vista está– es un importante trabajo 
estético, con mayoritaria presencia del color 
blanco, que hace que estas nuevas Mondraker 
sean más llamativas y vistosas que nunca. Te 
gusten o no, las nuevas Factor no pasan des-
apercibidas.
En su cuadro, las vainas son novedad, con una 
nueva pieza CNC que conecta las vainas con el 
punto de giro tras el pedalier, aunque lo más 
espectacular es la presencia de un amortiguador 
RP2 Boostvalve High Volume específicamente 
desarrollado por FOX para esta nueva Factor y 
cuya sola presencia implica una tremenda mejo-
ra en el comportamiento global de la bici.

Características técnicas
Si el RP2 Boostvalve ofrece una nueva dimen-
sión de funcionamiento de la Factor, delante 
la horquilla FOX F120RL también nos ha con-
vencido y a la postre es una de las pocas FOX 
presentes entre las once bicis (junto a las de la 
Giant y la Ghost). En el equipamiento destaca la 
transmisión SRAM con cambio X9 y sencillos pul-
sadores X7, pedalier Truvativ Firex y desviador 
Deore. Tija, potencia y manillar vienen firmados 
por Race Face, mientras que los frenos son unos 
Formula K18, un modelo que no va mal, pero 
que ya debería formar parte del pasado, pues 
preferiríamos unos más estilizados y refinados 
Formula RX, por ejemplo.
Las ruedas OnOff son blancas y los neumáticos 
Kenda Blue Groove 2,10” cuentan con un com-
puesto de goma Stick-E superadherente que 
agarra muy bien, aunque seguramente habrá 
usuarios que al comprobar el potencial de la bici 
preferirán un modelo de mayor anchura.

Conquistando la montaña
La Factor es un modelo que se posiciona en un 
concepto de utilización más cañera, más ‘endu-
rera’, que el resto de sus rivales. Su potente 
cuadro y su recogida posición de conducción, 
que invita a la diversión constante, son indica-
tivos asimismo de la filosofía de las bicicletas 
Mondraker. Es un modelo que sorprende más 
que nunca por el mejorado comportamiento que 
supone la presencia del amortiguador FOX con 
175 psi de presión del Boostvalve, Firm velocity 
Tune y Low rebound Tune, que logra un nivel de 
absorción detrás tremendo y con el que incluso 
la bici pedalea mejor (un vaivén más controlado, 
mayor brío y mejor tracción) que con el de 2009, 
con o sin el Propedal del RP2 activado. La talla 
M es pequeña, así que ten esto bien en cuenta 

porque si mides a partir de 1,73 m, quizás te 
corresponde una talla L de Factor.
La posición de conducción es muy agradable 
y la bici demuestra un comportamiento muy 
equilibrado, con mucho control y aplomo de sus-
pensiones, sobre todo detrás. Tracciona mejor 
que nunca y en plato pequeño subirás por las 
paredes aun en firmes sueltos y pedregosos; 
realmente hay que probarlo para comprobar de 
lo que la Factor es capaz. Su posición para peda-
lear es muy buena, centrada, y no tan retrasada 
como otras que nos obligan a adelantar el sillín 
para corregir un retroceso excesivo, algo que 
en Mondraker han conseguido con maestría en 
todos sus segmentos de bicis. El manejo de la 
Factor es sensacional, es todo un juguete, y si 
cada año decimos lo mismo, con la presencia 
de un amortiguador de estas características, 
en esta versión 2010 es un aspecto aún más 
espectacular y significativo de la bici. Para un 
uso puramente pedaleador es ideal seguir la 
recomendación de FOX: activar el Propedal del 
amortiguador y sólo abrirlo frente a los descen-
sos más exigentes. Y aun así, con el Propedal 
activado, la absorción de la suspensión trasera 
es francamente muy buena en toda condición 
de uso.

Batalla a la báscula
La Factor R cuenta con una relación calidad-pre-
cio fantástica, pero es uno de los modelos más 
pesados, y aquí es donde se encuentra en des-
ventaja comparativamente con bicis que incluso 
pesan un kilo menos, como la Giant. Bien es cier-
to que el precio de la Mondraker son también 200 
euros menos, pero la báscula no miente.
La Factor R 2010 es una bici con un comporta-
miento global excelente, un modelo ágil y capaz 
con 127 mm de recorrido reales detrás y una 
geometría perfecta. Todo lo hace bien pero en los 
descensos es donde podremos exprimir todo su 
potencial, con unas suspensiones trágalo-todo, 
buenos frenos y la confianza que nos otorga. 
Quizás no sea la elección prioritaria como bici 
más recomendable para hacer kilómetros, aun-
que en utilización rutera se defiende muy bien y 
pedaleando lo hacemos muy a gusto.

Rally Maratón Trail All Mountain

Completa renovación estética, un ligero rediseño de su 
suspensión trasera y un revolucionario amortiguador 
FOX RP2 con tecnología Boostvalve son las novedades 
de la nueva Factor R 2010, que viene pidiendo paso 
para dar más guerra que nunca.
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Más
Once dobles superventas
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La mejora tecnológica que experimentan las bici-
cletas temporada tras temporada es un hecho que 
está ahí. Lo comprobamos en cada colección de 
bicicletas de cualquier marca año tras año, pero 
este comparativo especialmente nos ha marcado 
bastante. No hay duda de que cada vez los cua-
dros son mejores, más ligeros y más rígidos, los 
sistemas de suspensión optimizados, con el mejor 
compromiso entre eficacia de pedaleo y absorción 
de suspensiones… y es que lo que puedes encon-
trar en una bicicleta de 2.000 euros hoy en día es 
algo con lo que sólo podíamos soñar hace como 
cuatro o cinco temporadas. De hecho, es que no 
merece la pena comprar una bicicleta antigua que 
en su día costase 6.000 euros pudiendo acceder 
a la tecnología y rendimiento que ofrecen las 
bicicletas de la actualidad… por 2.000 euros o 
alrededor. La única salvedad: los cuadros de car-
bono. En este caso, en la mayoría de las ocasiones 
el compromiso precio-rigidez de un cuadro de 
carbono respecto a cualquiera de estos que aquí 
reunimos de aluminio es imbatible, pero aparte 
de este hecho, en cuanto a rendimiento, no nos 
sentiremos nada celosos. Que sí, el carbono es 
más rígido, eficiente, ligero, mejor, pero también 
algún cuadro en versión carbono de las bicicletas 
que aquí tenemos representadas cuesta más que 
la propia bicicleta completa en aluminio. Ejemplos 
como el cuadro suelto Trek Fuel EX 9.9 o Giant 
Trance X Advanced son dos ejemplos válidos. ¿Y 
merece la pena? Sólo para caprichosos (todos lo 
somos un poco) y aquellos que se lo puedan per-
mitir y saber aprovechar las ventajas del carbono, 
merecerá la pena. ¿El otro 90 % de los usuarios? 
Seguiremos siendo fieles a los cuadros de alumi-
nio, como los que tenemos ante nosotros.

11 elegidas
Nuestras once dobles suspensiones se sitúan 
entre 1.800 y 2.100 euros; una franja de precio 
de 300 euros de diferencia, donde, como vere-
mos, hay suficiente margen como para mejorar 
las más económicas y colocarlas a la altura de 
componentes de las más caras o, al menos, 
suplir en cierta medida esta “desventaja” de 
precio con la que parten inicialmente, que a la 
postre puede ser una ventaja si se demuestra 
que ofrece un equipamiento a la altura de 
otras más caras. Hay ejemplos de todos los 
tipos en las páginas que tienes a continuación. 
En esta disparidad de criterios de elección de 
bicicletas nos encontramos con multitud de 
ejemplos interesantes en cuanto al concepto 
de uso o posicionamiento objetivo dentro de 
la globalidad del mountain bike. Para unos, 
100 mm de recorrido es cross country; un poco 
más, maratón; en torno a 120-130, bicicletas 
“trail”, y en 140-150, bicicletas ya all moun-
tain. En fin. Daría para hacer una revista, pero 
lo mejor es olvidarse de ideas preconcebidas, 
no valorar a cada bicicleta de antemano en 
función de su recorrido o previsible funciona-
miento y probarlas de verdad, en la montaña, 
unas contra otras y comparar. Te vas a encon-
trar con alguna otra sorpresa, como nos ha 
sucedido a nosotros, y ya te adelantamos que 
la Scott es la clara dominadora de esta “plura-
lidad de categorías” en la que podemos subdi-
vidir el mountain bike más actual, al ser la úni-
ca que cuenta con un mando llamado TwinLoc 
en el manillar con el que en un clic podemos 
cambiar el recorrido de la suspensión trasera 
de 150 a 95 mm (y comportamiento de la bici-
cleta) y llegar a bloquear ambas suspensiones 
instantáneamente con otro clic. Éste es otro 
claro ejemplo del nivel tecnológico con el que 
cuentan algunas bicicletas; algo con lo que 
sólo podíamos soñar hace muuuchos, muuu-
chos años.

¿Más caras?
Cada año por estas fechas acostumbramos a reali-
zar un comparativo de estas características y, si bien 
en los años previos nos hemos quedado en franjas 
de precio inferiores a los 1.200 ó 1.500 euros, en 
esta ocasión hemos decidido rondar los 2.000 euros 
por varias razones importantes. Primero porque por 
un poco más de dinero el rendimiento de las bicicle-
tas es sustancialmente mejor; lo vemos en la mayo-
ría de las marcas, como por ejemplo Mondraker: 
Factor a Factor R, hay diferencia; o Giant, de Trance 
X3 a esta Trance X2 también hay un salto y mejora 
considerable. Los pesos son también más ligeros y, 
en algunos casos, estas bicicletas llegan a ser 1 kilo 
más ligeras que otras inferiores de gama de 300 ó 
500 euros menos. Y siempre un peso total más lige-
ro es mejor, claro está. Otra razón muy interesante 
de haber puesto un límite de precio algo superior a 
lo que acostumbrábamos es porque el precio medio 
de venta de bicicletas de doble suspensión cada 
año aumenta, y si hace dos temporadas quien esta-
ba buscando acceder a su primera doble pensaba 
en gastarse quizás 1.500 euros, en 2010 ya piensa 
en gastarse 2.000. Y sinceramente, estos 500 euros 
de diferencia son mucha diferencia a mejor en todos 
los casos. Y otro motivo para haber subido el listón 
de precio es para dar cabida a bicicletas como la 
nueva Lapierre Zesty 214, la MSC Zion R o la Scott 
Genius 60; todas ellas aportan aire fresco y reno-
vación total en un segmento de precio hasta ahora 
sólo copado por bicicletas de menores recorridos 
de suspensión, y también tienen mucho que decir 
precisamente frente a modelos ya consagrados en 
estos niveles de precio. Precisamente sus mayores 
recorridos de suspensión nos aportarán otro pun-
to de vista frente a bicicletas menos all mountain, 
con lo que, gracias a este último e importante 
ingrediente dentro del puchero, tenemos una 
mezcla superenriquecida entre bicicletas, recorri-
dos, sistemas de suspensión y filosofías de cada 
marca, que esperamos que sea del agrado de 
todos vosotros.




